Vaya




motoren in Tokio. Enya war nie ein

Massenhersteller, sondern eine Manu-

faktur, die sehr viel Wert auf Qualitit gelegt

hat. In Deutschland ist Enya seitiiber 50 Jah-

ren fiir Motoren mit sehr guter Qualitit be-

kannt. In den letzten Jahren ist es um Enya

ruhiger geworden, da es bis vor kurzem kei-

nen Importeur mehr fiir Deutschland gab.

AuRerdem dringten die chinesischen Her-

steller mit Billigmotoren auf den deutschen

Markt. Umso erfreulicher ist es, das sich

mit Herrn Andreas Ullmann seit kurzem

ein engagierter Importeur gefunden hat

(www.enya-motoren.de). Und der hat gleich

was ganz Besonderes fiir uns als Testmotor

im Programm: den ENYA SS30 D BB TN.

Diese kryptischen Bezeichnung bedeutet:

l Super Sport, 0,30 Inch? (5 am?), Diesel, BB =

Doppelkugellagerung, TN-Vergaser. Also

handelt es sich um einen s-cm3-Diesel mit
Zweinadel-Drosselvergaser.

S eit 1953 baut die Firma Enya Modell-

Keine Rennmotoren

Dabei sind Selbstziindermotoren, auch
Modelldiesel genannt, schon immer eine
Spezialitit von Enya gewesen. Als einziger
Hersteller baut Enya sogar einen Selbstziin-
der-4-Takt-Motor mit 6 cm3 Hubraum. Enya-
Motoren gelten unter dem Modellfliegern
als langlebige Sportmotoren ohne den An-
spruch, besonders leistungsstarke Renn-
triebwerke zu sein. Besonders fiir den Fes-
selflug geeignet sind die besonders leichten
Motoren mit Gleitlagerung der Kurbelwelle
und Venturivergaser.

Nun gelten Dieselmodellmotoren, dieim
RC-Flug heute fast unbekannt sind, als
schlecht anspringende, stark schiittelnde
und besonders stark stinkende Motoren aus
alten Zeiten. Bei den Antikmodellfliegern
und den Fesselfliegern sind Modelldiesel je-
doch sehr beliebt, da diese Leute mit den
Triebwerken umgehen konnen. Bei ihnen

springen diese immer sofortan. Sie brauchen
dazu keinen Anlasser und Gliihkerzenaldu
auf den Platz zu schleppen.

Wer schon einmal Wettbewerbe in der
FAI-Klasse F2C—Fesselflug ,Team Racing”
gesehen hat, weif} das Renn-Dieselmodell-
motoren mit einem Schlag auf den Propeller
anspringen kénnen. Bei diesen Spezialmo-
toren sind der Kolben und der Integralzy-
linder aus Aluminium (AAC-Technik) wo-
durch sie {iber 26.000 U/min drehen und
bei 2,5 cm3 Hubraum iiber 1kW (1,36 PS) er-
reichen.

Langlebig

Um die legendire Langlebigkeit der Enya-
Motoren zu erreichen, wird der 5 cm3-Diesel
wie vor 50 Jahren mit Graugusskolben und
Stahllaufbuchse gebaut. Somit sind durch
den schweren Graugusskolben keine sehr
hohe Drehzahlen zu erwarten, was dem
Trend zur Verringerung der Schallimmis-
sion auf den Flugplitzen entgegenkommt.

Um zusitzlich noch das den Modellmo-
toren mit Graugusskolben zu Recht nachge-
sagte Schiitteln zu verhindern, hat Enya den
scm3-Diesel mit einer extrem breiten Kur-
belwange versehen, die einen ruhigen Mo-
torlauf gewihrleistet. Mit einem Hub von
17mm und einem Kolbendurchmesser von
19 mm ist der Motor kurzhubig ausgelegt.
Seine Steuerzeiten am Einlass mit 40° Off-
nen nach UT und 40° Schlieffen nach OT
sowie 124° Uberstrémen und 152° am Aus-
lass sind normale Werte fiir Sportmotoren.

Der TN-Vergaser hat einen Durchlass von
6,6 mm und wird durch ein Reduzierstiick
auf 5,1mm Durchlass verkleinert. Durch
einen Drucktanknippel am Einkammer-
schalldimpfer kann ein Drucktank benutzt
werden. Motor samt Schalldimpfer wiegen
nur 293 Gramm.

Um eine gefiihlvolle Regulierung der Kom-
pressionseinstellung zu gewihrleisten, hat

Drehmoment Enya 30BB D Super
Sport
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Testmotor im Antikmodell Mini-Stik
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Der richtige Treibstoff

Mit dem richtigen Mischungsverhaltnis des
(selbstgemischten) Kraftstoffs springt jeder
Selbstziindermotor an. Hier ist unser Rezept.
Man nehme:

— 20-25 Prozent Rizinus6l oder ein Gemisch aus
Rizinus6l und normalen Motorendl (1:1) 25—

65 Prozent Petroleum (am besten gereinigtes
Lampenpetroleum). Warum eine Olmischung aus
Rizinusol und Motorendl? Im Motorendl sind
Additive enthalten, die sowohl das VerschieiB-
verhalten verbessern, als auch Korrosion und
Olkohleansatz verringern. Somit wirken sie sich
sehr glinstig auf die Lebensdauer unsere Selbst-
ziinder aus. Im Allgemeinen sollte fiir Motoren
mit Graugusskolben und Stahlbuchse der Olan-
teil nicht unter 20 Porzent liegen. Fiir Hochleis-
tungsrennmotoren in AAC- oder ABC-Technik
wird der Olanteil bis auf 5-8 Prozent verringert
und dafiir der Petroleumanteil bis auf 65 Prozent
erhéht.

— 18-50 Prozent Ather. Fiir kleine Motoren um
1cm3 kann der Atheranteil auf 50 Prozent ange-
hoben werden.

- 1-3 Prozent Amylnitrit oder Amylnitrat oder an-
dere ziindbeschleuniger wie DIl (max. 1,6 Pro-
zent). DIl (Diesel Ignition Improver) ist ein Diesel-
Ziindverbesserer. Das eigentliche Einsatzgebiet
fiir DIl ist das Schwerdl fiir Schiffsdiesel, dessen
Ziindwilligkeit damit verbessert wird. Hersteller
flir DIl (chemisch Octylnitrat) ist unter anderem
die Firma Lubrisol, Erzeugnisbezeichnung ADX
743. Auch ohne Ziindbeschleuniger laufen alle
Selbstziindermotoren. Es ist aber wenig sinnvoll,
diese Motoren ohne Ziindbeschleuniger laufen
zU lassen, da sie dann standig mit ,Spatzin-
dung” betrieben werden, Ein Motor, der auf
Spatziindung lauft, bringt nicht seine Leistung
und liberhitzt sehr stark, wodurch extremer
VerschleiB entstent.

Leistung Enya 30BB D Super Sport
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# & & a TECHNIK Neuer Modelldiesel von ENYA
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PROFI-TIPPS FUR DIESEL
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Am Stock erkennt man den Anfanger

Der Autor hat 35 Jahre Erfahrung im Umgang mit Team-Racing-Renndieseln.

Hier sind seine 13 wichtigsten Tipps:

— Springt ein Motor mit der richtigen Kraft-
stoffmischung nicht an, liegt es nicht am
Motor, sondern am unkundigen Anwerfer.

— Anwerfversuche mit E-Startern sind auf
jeden Fall zu unterlassen, dadurch kann
der Motor zerstort werden.

— Diesel werden immer mit der Hand gestar-
tet, denn nur so lernt man das Gefiihl fiir
die Kompressionseinstellung und merkt,
wenn der Motor zu viel Sprit hat.

— Der Anwerffinger sollte gegen eventuelles
Zuriickschlagen des Propellers dabei durch
ein paar Lagen Textilklebeband vor Schnitt-
wunden geschiitzt werden. Ein Stiick Holz
als ,Ersatzfinger” beim Anwerfen ist ver-
achtenswert, da man das Anwerfen damit
nie richtig lernt.

- Wer mit einem Holzstlick Motoren anwirft,
gilt unter Fachkundigen als Laie.

- Viele Modellflieger kbnnen Dieselmotoren
nicht oder nur sehr mihselig in Gang set-
zen. Der Grund hierfiir ist zu 99 %, dass
ihnen die notige Schnellkraft fehit, um das
Kraftstoff-Luft-Gemisch im Zylinder fiir die
Zlindung zu verdichten.

- Enya verwendet bei seinen Motoren keine
Knebelschrauben fiir die Kompressions-
verstellung, sondern eine Madenschraube
mit Innensechskant — und das ist gut tiber-
legt. Eine Knebelschraube verfiihrt dazu,
standig daran rumzudrehen. Dabei ist die
Kompressionsverstellung nur dazu da, die
Kompression entsprechend einer geander-
ten Wetterlage neu zu justieren. Daher gibt
Enya an, bei welcher vorstehenden Lange
der Madenschraube der Motor anspringt.

~ Einer der gangigsten Fehler ist, dass nach
dem Anspringen die Kompression erhoht
wird, da der Motor unrund |auft. Der Motor
bendtigt 20 bis 30 Sekunden Zeit, um seine
Betriebstemperatur zu erreichen, dann
eriibrigt sich eine Kompressionserhohung.

— Ein Modelldiesel wird folgendermaBen
optimal einreguliert: Nach dem Anspringen
warten Sie 20 bis 30 Sekunden, bis die
Spritnadel ein Stiick schlieBt. Sollte der

der Gegenkolben nur 14,75 mm Durchmes-
ser. Zusitzlich zum sehr ausfiihrlichen Hand-
buch von Enya gibt der Importeur durch
Handbucherginzungen gute Hinweise zum
Betrieb und zum Anwerfen der Selbst-
ziindermotoren.

Erstes Anwerfen und Einlaufen

Der Motor wurde ohne Schalldimpfer auf
meinem Einlaufstand geschraubt, der Tank
mit Einlaufsprit gemif Betriebsanleitung ge-
fitlltund Tank und Motor mit Neopren-Sprit-
schlauch verbunden. Der iibliche Silikon-
Spritschlauch ist ungeeignet, da er mit
Dieselsprit aufquillt. Es geht auch PVC-
Spritschlauch, der wird aber mit der Zeithart.
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Motor {iberhitzen, verringern Sie die Kom-
pression und warten. Lauft der Motor
wieder rund, schlieBen Sie die Spritzufuhr
ein wenig. Erst wenn der Motor bei noch
weniger Sprit stotternd lauft und auszu-
gehen droht, 6ffnen Sie die Diisennadel
etwas - jetzt ist die optimale Einstellung
erreicht.

Es kann vorkommen, dass der Motor nach
der oben beschriebenen Einstellung in der
Luft anfangt zu stottern, weil er durch den
Fahrtwind zu viel gekiihit wird. In diesem
Fall sollte der Motor vor dem Start etwas
mehr Kompression bekommen und zur
Sicherheit auch etwas mehr Sprit.

Eine Eigenart von Diesln ist, dass der Motor
nach langerer Zeitim Leerlauf stark aus-
kiihlt. Er bendtigt dann, um wieder auf
Vollgas-Drehzahl zu kommen, eine ge-
wisse Zeit, um die Betriebstemperatur zu
erreichen.

Modell-Dieselmotoren mit Graugusskolben
und Stahllaufbuchse sind grundsatzlich
nicht dafir geeignet, lange Zeit im Leerlauf
zu laufen, zum Beispiel auf einem Motor-
segler. In diesem Betriebszustand kiihlen
sie stark aus und das erforderliche Spiel
zwischen Kolben und Laufbuchse wird
nicht erreicht. Die kalte Laufbuchse zieht
sich zusammen und der heiBe Kolben
bleibt stark ausgedehnt. Dadurch entsteht
sehr starker VerschleiB und der Motor
verliert an Lebensdauer.

Der Gegenkolben ist nie 100-prozentig
dicht. Dadurch entsteht zwischen Zylinder-
kopf und Gegenkolben ein Gasdruckpols-
ter. Bei langerer Betriebszeit, wenn die
Klemmkréafte des Gegenkolben langsam
nachlassen, fangt der Gegenkolben mit
der Zeit an, mit dem Brennraumdruck zu
schwingen. Dadurch wird er dann sehr
schnell locker und klemmt nicht mehr.

Eine kleine Druckausgleichsbohrung von
1,5-3 mm Durchmesser im Zylinderkopf
verhindert die Bildung des Gasdruck-
polsters und der Gegenkolben halt ewig.

DATEN

Zum ersten Start wurde die vom Herstel-
ler empfohlene Einstellung der Kompressions-
schraube eingestellt. Wir gaben zwei Tropfen
Kraftstoff in den Auspuff und haben natiir-
lich per Hand mit einer Luftschraube 12 x 6"
angeworfen. Nach drei Versuchen lief der
Motor fiir drei Sekunden. Dann haben wir
testweise den voll gedffneten Vergaser mit
dem Finger zugehalten und zwei Mal Sprit
angesaugt. Das Ergebnis: Nach dreimaligem
Durchreiflen des Propellers lief der Motor.

Mit fetter Einstellung lief der Motor bei
mir dann zehn Minuten ohne Schallddmp-
fer. Danach wurde der Schalldimpfer mon-
tiert und der Motor mit dem Einlaufge-
misch 50 Minuten einlaufen gelassen.
Dabei wurde die Motordrehzahl, wie im se-
paraten Kasten beschrieben, mit einem im-
mer mageren Gemisch und immer
weniger Kompression langsam erhéht.
Nach jeweils zehn Minuten Laufzeit wurde
ein kleinerer Propeller angebaut, bis der
Motor die angegebene Héchstdrehzahl von
1.000 U/min erreicht hatte. Der Kraftstoff-
verbrauch betrug dabei 700 cm3/Stunde.

Leistungsmessung

Fiir die Leistungsmessung verwendete ich
den Dieselsprit D3ooo von Simprop, der
drei Prozent Amylnitrit und 20 Prozent Ri-
zinusol enthilt. Den ersten Testnahmen wir
mit dem 5,-mm-Adapter im Vergaser und
Drucktankanschluss vor und erreichten
dabei 0,282 kW (0,383 PS) bein.yoo U/min.
Die zweite Messung erfolgte ohne 5,1-mm-
Vergaseradapter und mit Drucktankan-
schluss. Hierbei zeigte sich ein beachtli-
cher Leistungsanstieg von 17 Prozentauf 0,33
kW (0,45 PS) bei n.80o U/min. Interessant
ist, dass bei allen Messungen die Maximal-
drehzahl von 13.000 U/min nicht wesent-
lich iiberschritten wurde. Daraus ergibtsich,
dass das hohe Kolbengewicht die Motorleis-
tung begrenzt. Fiir die Spritmischer unter
den Selbstziinder-Benutzern habe ich noch
eine Kontrollmessung mit selbst gemischten
Treibstoff vorgenommen. Dabei habeich ein
Team-Racing-Gemisch durch Erhéhung des
Olanteils auf 20 Prozentabgewandelt (20 Pro-
zent Ather; zehn Prozent Rizinusél; zehn
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Propellertabelle (Priifstandergebnisse)

Drehizahl (U/min)

mit 5,1-mm-
Adapter

Propeller
Super Nylon

14x6" 5.700
12x5" 6.600
11 x86" 8.500
10x6" 9.500
9x6" 11.200
8x6" 13.100

Drehzahl (U/min) Stellung (in mm)
ohne Kompressions-
schraube

5,6
6,0
5,5
5,8
5,3

5,4
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ENYA SS30D BB TN

Hub: 17 mm
Bohrung: 19mm
Hubraum: 4,82¢cms
o Gegenkolben: 14,75 mm
@ Kurbelwellenschaft: 12mm
Einlass:
Uberstromkandle Seite:  124°
Uberstromkanal hinten:  120°
Auslass: 152°
TN-Vergaser:
Gewicht m. Schalldampfer: 293 g

40° nach UT 6ffnen, 40° nach OT schiieBen

6,6 mm Durchlass, reduziert mit Adapter auf 5,1 mm Durchlass

Messergebnisse mit 5,1 mm Vergaser-Durchlass

max. Drehmoment;
max. Leistung:

Messergehnisse mit 6,6 mm Vergaser-Durchlass

max. Drehmoment;
max. Leistung:

Prozent hochwertiges synthetisches Mo-
tordl; 6o Prozent Petroleum; +1,6 Prozent
DII). Damit erreichte der Motor keine ho-
here Leistung als mit D3ooo0.

Flugerprobung

Fiir die Flugerprobung bekam mein MINI-
STIK mit 1,17 Meter Spannweite und 1,6
Kilogramm Startgewicht den Enya ange-
schnallt, wobei ich einen Motortriger mit
vier Schwinggummis benutzte. Nach Um-
stellung der Tankanlage auf Neopren-
Spritschlauch konnte es losgehen.

Wegen der geringen Bodenfreiheit des
Bugradfahrwerks konnte ich nur Propeller
bis 9" Durchmesser beim Flugtest benut-
zen. Es wurde ohne den 5,1-mm-Vergaser-
adapter und mit Schalldimpfer geflogen.
Damit der Motor im Flug nahe seiner
Héchstleistung l4uft, benutzte ich APC
9x7"- und Super Nylon g x 6"-Propeller
fiir den Flug. Ich hatte Befiirchtungen,
dass im Schalldimpfer und damitim Tank
nicht geniigend Druck aufgebaut wird, um
im Drucktankbetrieb den Motor mit dem
groflen Vergaserdurchmesser zu betrei-
ben. Daher habe ich versuchsweise eine
Reduzierbuchse mit 6,3 mm Innendurch-
messer gefertigt. Der erste Start erfolgte
mit dieser Reduzierbuchse. Beim zweiten
Start ohne Reduzierbuchse zeigte sich,
dass meine Befiirchtungen unbegriindet
waren. Mit einer Vergasernadelstellung
von 1,5 Umdrehungen flog das Modell si-
cher durch alle Figuren.

Mit beiden Propellern war das Modell
recht schnell unterwegs, nur senkrechtes
Steigen ohne Ende war leider nicht mog-
lich. Den besten Eindruck hinterlieft dabei
die APC 9 x 7", wobei der Motor im Stand
mitihrn.6co U/min drehte. Die Kompres-
sionsschraube stand dabeiauf 5,1 mm Lin-
ge. Die Lirmentwicklung war mit 87 dBA
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0,257 Nm bei 6.700 U/min
0,282 kW (0,383 PS) bei 11.700 U/min

0,284 Nm bei 7.200 U/min
0,33 kW (0,45 PS) bei 11.800 U/min

Bezug:

ENYA Modell-Motoren
Telefon: 06144-4699157
Www.enya-motoren.de

in sieben Meter Entfernung noch im grii-
nen Bereich. Schon bei einer Entfernung
von zirka 100 Meter ging das Motorenge-
riusch im allgemeinen Umweltgeriusch
unter. Ging der Motor im Startvorgang
aus, weil der Propeller Bodenberithrung
bekam, geniigten zwei bis drei Drehungen
am Prop und der Motor lief wieder. Nach
lingerer Zeit im Leerlauf oder ,Schlepp-
gas“benétigte der Motor einige Sekunden,
bis wieder Vollgas erreicht wurde. Aus
dem mittleren Teillastbereich heraus trat
dieser Effekt nicht auf, da dann der Motor
nicht so stark abgekiihlt war.

Die Leerlaufdrehzahl war sehr niedrig
einstellbar und der Leerlauf wurde minu-
tenlang stabil gehalten. Selbst nach minu-
tenlangem Leerlauf nahm der Motor sofort
Gas an, benétigte aber wie oben beschrie-
ben eine Aufwirmzeit, bis die Vollgasdreh-
zahl erreicht wurde. Da der MINI-STIK
ein antikes Kunstflugmodell ist, wurden
natiirlich auch einfache Kunstflugfiguren
problemlos geflogen.  Bernhard Krause

S PGS R
Fazit

Flir Freunde des besonderen Modell-
antriebs, wie die Antik-Modellflieger, ist
dieser Enya-Selbstziinder-Modellmotor
damit genau das Richtige. Der SS30 ist
dabei ein relativ kleiner, aber leistungs-
starker Sportmotor fiir eine Modellklasse,
die heute fast ausschlieBlich elektrisch
betrieben wird. Und nicht zu vergessen:
Dieser Motor macht mit seinem unkom-
plizierten Handling und dem extrem
sicheren Leerlauf einfach nur SpaB.
AuBer einer Spritflasche und dem Sender
ist kein weiteres Equipment erforderlich.
So ergibt sich ein ideales , Kofferraum-
modell” fiir den kleinen FlugspaB zwi-
schendurch.
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